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Die Studie beschreibt den Logistikdienstleistungsmarkt
in sieben Kapiteln plus umfangreichem Anhang

Inhaltsiibersicht der Studie »Die Top 100 der Logistik 2014/2015«
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Teil 1I: Die Abgrenzung des Logistikmarktes - Die Themenstellung der Top 100 Studien
Definitionen und Erlauterungen zur Studie

Teil Ill: Aktuelle Vermessung der Logistikwirtschaft in Deutschland: Drei unabhdngige Schatzwege
Beschreibung der Schatzmethoden und Darlegung der Kernergebnisse

Teil IV: Im Detail: Die Logistik-Teilmarkte in Deutschland
Die 13 Teilmarkte der Logistik umfassend charakterisiert durch Kennzahlen, Ranglisten und Trends

Teil V: Logistikprofile verschiedener Branchen
Logistikleistungen in den acht Branchen Automotive, Chemie, Konsumguter (Lebensm.), Maschinenbau,
Elektrotechnik, Metall, Pharma sowie Textilien & Bekleidung

Teil VI: Fusionen in der Logistikwirtschaft
Darstellung der wichtigsten Transaktionen im deutschen Logistikdienstleistermarkt 2013 und 2014

Teil VII: Die »Top 100«-Liste 2013
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Die Logistikbranche hat 2013 in Deutschland 3,9 Mrd.
Tonnen abgewickelt und mit 2,89 Mio. Beschaftigten ein
Marktvolumen von 230 Mrd. € erwirtschaftet

Uber ein Giiteraufkommen in
Deutschland von rund 3.9 Mrd. t...

Binnen- See- . i gas
schifffahrt Sch'::f:hrt ... und einer Logistikbeschaftigung
103 Luftfracht von 2,89 Mio. Beschiftigten...
Pipeline
87 . .
A'I'('t(?"_:_'_(:e ... zU einem Gesamtmarktvolumen der
Ivitaten . .
Bahn 13% Transport &  deutschen Logistik von 230 Mrd. €.
203 Verkehr
26%
Adminis-
tration Bestdnde
8% 25%
Transport
44%
Logistik-
planung
StraBBe 3%
3.332
_Guteraufkommt_an 2913 Lager & Auftrags-
in Deutschland in Mio. t Umschlag abwicklung
53% 4%
Lager &
Logistikbeschaftigung 2013 Umschlag
nach Tatigkeitsbereich in % 24%

Marktvolumen 2013
nach Bereichen in %
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Die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Logistik

Mitarbeiter, Infrastruktur
deren Haushalte

staatliche
Verwaltung
Versorgung, Verkehrs-

Dienstleistungen

Ll "Sicherheit, Hilfs- und Betriebsstoffe
Personaliiberlassung (Reifen, Treibstoffe
Reparaturen, Baromaterial)

Informations- Kommuni-
und Kommuni- kations-
kationsdienste Infrastruktur

Bauwirtschatt, Finanzierung,
Finanzsektor Versicherungen

Logistikmarkt ,,D

Umsatzwert 230 Mrd. €
2,89 Mio. Arbeitsplatze

Immobilien P Fahrzeuge
Bau . .- . . 22 und LadegefaBe
au Logistik-Zulieferwirtschaft e
©
Industrielle Zuliefe- Umsatzwert ca. 20 Mrd. € .
rungen und + ca. 0,6 Mio. Arbeitsplatze Ausbildung,

Forschung &
Entwicklung

Produktionsmittel

Logistik-induzierte Beschaftigung
in ferneren Wirtschaftsbereichen
+ ca. 1,8 Mio. Arbeitsplatze
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Die Outsourcingrate belauft sich in Deutschland auf 48%,
mit der hochsten Quote im Transport

Outsourced / Insourced Anteile Deutschland 2013

Aufteilung des deutschen Logistikmarktes (in Mrd. €)

120,0 -
M outsourced
100,0 - H insourced
80,0
w
- 60,0 117,0 Mrd. €
=
52%
40,0
20,0
0,0 -
Transport Lagerwirtschaft und  Auftragsabwicklung Bestande Gesamtmarkt
Umschlag und Planung
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Der Logistikmarkt in Deutschland setzt sich
aus 13 Teilmarkten zusammen

Umsatzvolumen der Logistik Teilmarkte in Deutschland 2013

Luftfracht Massengutlogistik
14,7

Seefracht

9,4
h \ \

Ladungsverkehre
24,3

Schwerlastlogistik
1.0

Tank- und Silotransporte

Terminaldienste 6.9

24,2
Logistikkosten Ladungsverkehre mit sonst.
Deutschland spez. Equipment
10,4
Stiickgut- 230 Mrd. €
Netzwerktransporte _—
7.8

Stickgut- und
Teilladungsverkehre

10,0
Konsumgiiter-
kontraktlogistik
25,4
Industrielle Kontraktlogistik
65,4
_——
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In der Studie werden 13 Teilmarkte, differenziert nach
Markt- und Gewichtsbereichen, und 8 Branchen adressiert

Enthaltene Marktsegmente und Industriezweige

Gewichts- Markt- : : .
bereich bereich Marktsegment/Teilmarkt Logistik gesamt
hohe Vol. Massengut
R R R R R R RN
f
(]
ab mehreren Ladungs- 2
Tonnen verkehre _g.
5
2 2
2 o 7 = 2
0= 8 BGE_M:
T (3] c
Zwischen 32 kg ) HEHHHEHAHEE H E A
bis 2.500 kg bis Stiickgut/ £ E e cRoRSRoBERC g
hin zu mehreren Teilladungen oM oNENSNoNORENaN g
Tonnen = EH B E E R E EE
O E e E e & O
cHZRENsHEgNNENZ
o E = =/ « 23 =<
Kontrakt- 3.5 £ = o
logistik und = 8 E
divers Value Added o E
Services £
4
(I B B BN B B B E
<32 kg KEP o

wn
R R R RR R RN

Cortain fohe Vol Seefacht  Seefracht
geingeVol  Luffracht  Luftfacht
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V.1 Automotive-Industrie

Brancheniberblick geschatztes Logistikvolumen: ca. 25 Mrd. €

Obersicht

Die deutsche Automebilindustrie hat
mit rund 364 Mrd. € Umsatz einen
neuen Rekordwert erreicht. Somit
bleibt sie weiterhin die fihrende Bran-
che der verarbeitenden Industrie in
Deutschland. Mit sinem Umsatzantsil
von 78% ist die Herstellung von Kraft-
wagen und Motoren das gréfBte Seg-
ment, gefolgt von Teilen und Zubehér
mit 20% sowie Karosserien, Aufbau-
ten und Anhéngern mit 2%. Knapp
zwei Drittel der Umsétze werden im
Ausland erzielt. Demgegeniber ste-
hen Inlandsumsétze von 129 Mrd. €.
Die intemationale Ausrichtung unter-
streicht die hohe Wettbewsrbsfihig-

Umsatz In Mrd. €, Jahre
355 %0 364

£ 10
265

2008 2009 2000 2011 2012 2013

Input/Qutput-Verflechtungen mit Zuliefer- und Abnehmerindustrien

Automotive 31,3 %

Importe 20,6 %
Metallerzeugnisse 3,4 %
KizHandel 2,8%
GummiKunststoff 2,6 %
Maschinan 25%

weitere unter o 2,5%

Teile und Zubehor
for Kraftwagen

Karossarien,
Aufbauten und
Anhiinger

keit der deutschen Automobilbranche
im lénderibergreifenden Vergleich.
Die Bedeutung der auslandischen
Mérkte zeigt sich auch am Export-
anteil von knapp 45% an den Bran-
chenoutputs. Zu beachtsn ist, dass
eine verhdltnismédBig hohe Auslands-
nachfrage bei weltwirtschaftiichen
Unsicherheiten stérkere negative Fol-
gen fir die inlandische Wirtschaft ha-
ben kann. Im Gegensatz dazu liegt
der Importantsil der Zulieferpro-
dukte bei nur stwa 21%. Der gréBte
Teil der Vorprodukts wird von inléndi-
schen Lisferantsn gestslit. Etwas we-

?
S
0@

stammen aus der deutschen Metall-,
der Gummi- und Kunststoff- sowie
der Maschinenbauindustrie. Rund ein
Drittel der produzierten Waren verblei-
ben in der Branche und flieBen wieder
in die Produktion ein. Die Folgen der
Wirtschaftskrise lassen sich nicht nur
an der Umsatz-, sondern auch an der
Beschaftigungsentwicklung erkennen.
Die Zahl der Arbeitnehmer konnte
sich nach Einbrichen 2008 und 2010
wieder erholen und in 2013 das bis-
herige Rekordniveau von 770.000 Ar
beitnehmern leicht tbertreffen.

4 Rt

niger als ein Zehntel der V cluk

Beschiiftigte In Tsd., Jahra
T g gy T4 T TH

2008 2009 2000 N1 2012 2019
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Umsetz nach
Marktssgmenten in %

Quatie
412 dnbrs

Unternshmen, Jahre
1260 1368 1358 1397 1314 1310

|

2008 2009 2000 011 2012 2013

448% Exporte
31,3% Automotive
136 % Private Haushalte
74% AusttistungeniAnlagen
weiters unter je 2.5 %

 Kraftwagen und
Kraftwaganmetoran

Fachsarie 18 Reihe 2 vom

Quls frpunt-Gutpue: SeneBd
34.07.2014  Werte far 3070
Gl for Kres Fachserie 4 Rehe

fiy slbicar ey

Guterstréome
Modal Split der Verkehrstrager

Belérderungsmenge in Tsd. t

Saavarkehr Binnenschitfahrt
1611~ 961

W ¥
Eisenbahn- s

varkahr ..
12,865
Strafen.
verkehr ...
70557

Import- & Exportstréme

Kamsserien, Aufbauten

und Arhinger
T%|

Kraftwagen

wnd e

Kraftwagen-

motoren

Teile und Zubehor .
fir Kraftwagen

Kamssarien, Aufbauten |
und Anhanger

Teile und
Zubehor
fur

Kraftwagen

Kraftwagen und
Kraftwaganmotoran **

Zusammentassung

Auch im Jahr 2013 wurden die Wa-
ren der deutschen Autormobilindustrie
weltweit stark nachgefragt. Insbeson-
dere die Exporte fertiger Autemebile
in die USA und nach GroBbritannien

In der Automobilindustrie wurden
2013 rund 105 Mio. t transportiert
und eine Verkehrsleistung won 19,7
Mrd. thkm realisiert. Knapp 20 Mie. t
wurden auf der StraBe befdrdert, die
damit erwartungsgemal den wich-
tigsten Verkshrstriger darstellt. In
den letzten beiden Jahren konnte
die im Eisenbahnverkehr beforderte
Giitermengs um 2.764 Tsd. t gestei-
gert werden, was in einem Anteil von
12% resultiert. F g

Fertiglahrzeugen zu den Seshafen
genutzt. Der nennenswerte Anteil
des Seeverkehrs von 11% ist insbe-
sondere durch die starke Automo-
bilkonjunktur in Asien und Brasilien
zu begrinden. Der Modal Split nach
Tonnage ist dem im Maschinenbau
sehr dhnlich. Gemél Transportleis-
tung (tkm) zeigt sich im Maschinen-
bau jedoch ein deutlich héherer An-
teil im StraBenverkshr (iber 90%).

werden bspw. fur den Transport von

Im Jahr 2013 wurden rund 9,5 Mio. t
Giter der Automebilindustrie nach
Deutschland importiert. Mit einem
Anteil von 50% an den importierten
Waren sind Teile und Zubehér fir
Kraftwagen besonders bedeutsam.
In dieser Untergruppe werden die
meisten Glter aus Tschechien, Polen
und ltalien bezogen. Ebenfalls einen
groflen Teil stell die Sparte der Kraft
wagen und Kraftwagenmotoren mit
43% dar. Wichtigstes Bezugsland ist

Im Jahr 2013 wurden Giter mit ei-
ner Gesamttonnage von  knapp
175 Mio. t exportiert. Hauptabneh-
mer waren dabei GroBbritannien,
die USA, China und Frankreich. Den
groften Anteil an den exportierten
Gitern hat die Untergruppe Kraf-
wagen und Motoren mit 1%. Dabei
entwickelten sich die Exportmarkte
GroBbritannien, mit einem Zuwachs
won 11% und die USA mit 5% beson-
ders positiv. Rund 33% der Exporte
der Automotive-Branche bildet die

stiegen im Gegensatz zum Vorjahr
dsutlich an. Bei den Importen der Zu-
lieferindustrie ist vor allem das eu-
ropaische Ausland ein bedeutsamer
Handelspartner bzw. Vorproduzent

Gl D s SemeBid vom
36082014 Fachaere & Aeibe 1.1

hier Spanien, gefolgt von Frankreich
und GroBbritannien. Den gerings-
ten Importanteil weisen Karosserien,
Aufbauten und Anhénger mit 7% auf.
Hier sind China und die Slowaksi als
wichtigste Zulieferlinder zu nennen.
Ein GroBteil der importierten Waren
kommt folglich auf dem Landweg aus
dem européischen Ausland.

Quall; Aupwering evz SexBA, Aufenhandsl
Zetreben -

Gruppe Teile und Zubehér fir Kraft-
wagen. Vor allem China, Tschechien
und Polen fragen Giiter dieser Art
nach. Die exportierten Waren flieBen
dort teilweise wieder in den Produkti-
onsprozess ein. Karosserien, Aufbau-
ten und Anhdngsr machen 6% der
Warenexporte der Automobilindustrie
aus. Hier sind Russland und Polen
als wichtigste Abnehmer zu nennen.

Quelke: Avswertung aus Stald, Asenhandsl
Zeirmiben

fir Deutschland. Neben den bereits
genannten Staaten Polen und Tsche-
chien, spielen hier auch Belgien und
Spanien eine wichtige Rolle.

Detaillierte Branchenprofile liefern wichtige Kennzahlen
zu den Logistikleistungen in acht Wirtschaftszweigen

9
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Detaillierte Branchenprofile liefern wichtige Kennzahlen

zu den Logistikleistungen in

Logistiknachfrage

Top-Verlader in Deutschland

Mﬂfﬁ
[ W)

Logistikangebot

Top-Logistikdienstleister in Deutschland

Umsatz Umsatz ?.Z:;:r Logistie-  YWeIelter et
n m - - . -
Mitsrbsiter Untemehmsn Logistik-
Untemehmen oa inD weltweit Bemerkung i Da umzatz Mitarbeiter Mitarbeitar Bemerkung
inMo.€  inMog “oe! (Sorarung slphabetisch) inD. inD e et
1 Volkswagen Konzem 37628 | 197.007 | 572800  Auwmohiherstller in Mio. &
2 Daimler AG ] 20.227 117.932 274.616 Musomebiherstalis
T = W e g &mmhihxlhr ARS Altmann Automobillogistik - 225 250 225 850 | Temnal, Farigautomonit
Audi AG (VW Konzem) ) R T T BT BLG Logistics Group R KA 1180 7785 | Taminal Ferigauamanit
& Continontal AG 7000 AT 1T7I62 | Fefen, Furkionssie DB Schenker Rail Automotive - 200 130 200 130 | Feigautbmeblt Schiene
5 Robert Bosch GmbH 7075 | 46088 281381 | Auorsieund Zubshir Horst Mosolf - 200 kA 260 kKA. | Temna, Fnigaunmosit
€  ZF Frisdrichshafen AG 5.607 16.837 72643 Anriebs und Fahrwerktechnik . Werner Egerland Autornebillog, 75 935 75 935 Ferigauomebllr Stass
7 Adam Opal AG * 4400 10800 35428 Aubmobibertsler (GH-Tochier) i
8  Ford-Werka GmbH . 3.500 16.500 28375  Mumobiherstslior £ BLG Logistics Group 1.425 KA. 1.180 7785 | Beschafungsig. VAS
Porscha AG (VW Konzern) 2600 | 14326 10456 Aubrobibentsler £ DB Schenker Logistics - 2674 kA 14857 | 64051  Beschefngsg, vas
e e 2 Duvenbeck . ar 280 o 280 ‘Transpar, Kontraktiog.
£ imperia Logistics (Panopa) 1.268 KA 2053 KA. | Eeschafungslg, VAS
Untemehmen nach GréBenkiassen Die deutsche Automobilindustrie it den nachfolgsnden Platzen werdsn 3 Fnenus w2200 kA 4115 | 24000  Beschamnphg., vas
eine stark konzentrierte Branche, die  die Spitzenpositionen ausschlieBlich Rudolph Logistk Gruppe - 230 KA. 268 2,400 Indl. Baschaflung, Korirakiiog.
A durch wenige groBe Automobilkon-  von Automotive-Herstsllsrn  belegt. Scherm Holding - 115 1420 115 1420 Bescnamngeig
1000 Boechanigle ool zeme dominiert wird. 85% des Ge-  Als Automobilzulieferer positionieren Schnellscks Group a5 KA 748 18374 | o Beschamng Kemimtiog
samtumsatzes versinen die knapp  sich dariber hinaus CONTINENTAL,
250 — 000 P
100 Unternehmen mit dber 1.000 Be- BOSCH sowie ZF FRIEDRICHS- .
- Kearanation, Koniraktiog.
Heeetitiole schiligien in Deutschland auf sich. HAFEN unter den i Volkewagen Logists _{ 1750 kA | 270 KA | toomneen ormens
Angefiihrt wird das Ranking durch  Untemehmen des Wirtschaftszweigs. agen Original Teila Log. 368 kA, arz 2408 | Kortridoghii
den VOLKSWAGEN Konzem, zu ) sk
dem auch AUDI und PORSCHE ge-
Bt e — | Gl g S Die listen fir Automobillogis- ARS ALTMANN oder EGERLAND zu-  Position eines RoRio-Terminal-Be-

héren. Mit DAIMLER und BMW auf

Anforderungen der Verlader an die Logistik

Automotive nutzt:
L}

‘Waitars 4%
[ ]

KEP 3%
L]

Sesfracht 5%

]
Ladungvarkehrn mit sonst. spaz. Equipmant B5%

e
Indsirills Korraktogistik 63%

Die  Automobilbranche — weist  in
Deutschland einen der héchsten Integr
rationsgrade industrieller Prozssss snt-
lang der Logistikkette auf. Deutliches
Kennzeichen dafir ist, dass ein Grol3-
teil der nachgefragten Logistk dem
Segment der industriellen Kontraktlo-
gistik 2uzuordnen ist, Ladungsverkehre
mit speziellem Equipment stellen Fer

tigautomoiltransporte per Bahn, die

zB. durch DB SCHENKER RAIL AU-

Spezialanforderungen der Verlader an die Logistik

Logistikdienstleister der Autornobil-
branche missen flexibel, zuverlassig
und effizient arbeiten kénnen, um die
komplexen Prozesse, i

bilhersteller werden Teile und Kom-
ponenten oftmals ohne Inboundla-
gerdirskt an das FlieBband des Kun-
den Insb dere auf

in der Besshaffung der Automabilher-
steller, handhaben zu kénnen. In der
Produktionsversorgung der Automo-

der Beschaffungsssite der Automo-
bilproduktion ist es heutzutage fast
uneriasslich, dass Logistikdienst-

TOMOTIVE erbracht werden, oder im
StraBenverkehr dar, die z.B. durch MO-
SOLF oder ARS ALTMANN angebo-
ten werden. Auch Leistungen der See-
fracht sind von hoher Bedeutung. Ins-
besondere der Import von Karosserien
und Teilen aus China sowie der Export
fertiger Automobile nach China und in
die USA sind hier zu nennen.

Cusiie Diagram: Fraunhoer SC3

leister Mehrwertdienstleistungen wie
Mentage- oder Veredelungsprozesse
durchfihren kénnen. Insgesamt ist
die Automotive-Branche eine der
Branchen mit den hachsten Anforde-
rungen an ihre Dienstleister.

tik setzen sich aus klassischen Logis-
tikdienstleistern wie SCHNELLEGKE
oder RUDOLPH, aus Logistikkonzer
nen wie DB SCHENKER und auch
KUHNE + NAGEL sowie aus Logis-
tikunternehmen  mit  Schwerpunkt
Fertigwagentransport wie MOSOLF,

sammen. Eine besondere Rolle spie-
len die Tochtergesellschaften von
Automobilkonzernen  wie  VOLKS-
WAGEN LOGISTICS, die die Koor
dination der Logistkstréme (ber
nehmen. Auch BLG ist ein besonde-
rer Marktteilnehmer, der sich aus der

Beziehungen zwischen Verlader und Dienstleister

Die Bezishung zwischen Verlader und
Dienstleister kann als eng verzahnt
und in hohem MaBe veneinander ab-
héngig beschrieben werden. Die Pro-
zesse sind aufeinander abgestimmt,
was durch die Just-in-Time-Anliefe-
rung am Produktionsort sowie der
Montage und Aufbereitung zwingend
notwendig ist. Vom Dienstleister wird
erwartet, dass er schnell und flexibel
auf die Auftrage avs der Produktion
reagieren kann, um einen Produkti-
onsausfall zu verhindern. Dies fihrt

dazu, dass sich Verlader und Dienst-
leister nicht selten in raumlicher Nahe
zueinander befinden, meist sogar
neben oder innerhalb des Werksge-
lindes des OEMs. Hinzu kommt der
Erolgsfaktor eines  hochintegrier-
ten IT-Systems zwischen Auftragge-
ber und Dienstleister. Die Automobil-
logistik ist und bleibt Vomsiter bei der
Nutzung von Technologien in logisti-
schen Prozessen. In der Produktions-
logistik wurden bereits zahlreiche An-
sitze der Industrie 4.0 eingefihrt. Es

treibers in Bremen und heute auch
in vielen anderen Landern zu einem
breit aufgestsliten Automobillogistiker
mit Ressourcen fir Montagetitigkei-
ten und Transporten fertiger PKW auf
StraBe und Schiene entwickslt hat.

ist zu erwarten, dass auch in der Be-
schaffung und Distribution von Auto-
mobilen und Automobilteilen dieser
Trend schneller umgesstzt wird als
in anderen Branchen. Zu diesen As-
pekten kann weiterhin das Risikoma-
nagement hinzugezahlt werden, wel-
ches eine besondere Rolle insbeson-
dere fir die Logistiker spieh, die die
weltwsite Supply Chain und deren
Logistikprozesse steuern.

Logistikkonzentration in der Automotive-Industrie

. 1000w

] Twomm o

Flaiug o

Qualer Fraunhofer SCS

Trends & Zukiinftige Entwicklung

In der Automobilbranche nimmt die
globale Arbeitsteilung ssit Jahren

auch im Aker Sales Bersich) dieser
Staaten ist mit hsheren Transportdi-

immer weiter zu, L rstleis-
tor milssen sich auch zukinflig auf
cine zunchmende Intemationalisie-
rung der Absatz- und Beschaffungs-
mérkte ausrichten. Insbescndere sind
hier dis aufstrebenden BRIC-Staa-
ten zu nennen, in denen aufgrund
des anhaltenden Wirtschaftswachs-
tums mit einer steigenden Nachirage
nach PKWs zu rechnen ist. Die Be-
lieferung baw. Versorgung (vor allem

stanzen und Wieder flungszei-
ten sowie siner aufwéndigeren Pla-
nung verbunden. Um Einfuhrzslle
umgehen zu kinnen, werden die ge-
nannten Markie zunéchst im Rah-
men einet sogenannten CKD-Belie-
ferung (Completely Knocked Dewin)
erschlossen. Die komplexs und stark
verllochtene globale Handelsstruk-
tur filhrt dazu, dass sich wirtschat-
liche Krisen oder Naturkatastrophen

acht Wirtschaftszweigen

:«Eﬁﬂ
[ M)

Die regionalen Zentren fiir Automoti-
ve-Logistik liegen in Deutschland ins-
besondere an den Standarten von
Automobil-Werken und deren Zulie-
ferem. Die Néhe zu den Just-n-Tims
zu belisfernden FertigungsstraBen
ist ein wichtiges Argument bei der
Standortwahl von der Produktion var-
geschalteten Logistikzeniren. Dem-
entsprechend hat jedes Werk auch
zugehérige Logistikansiediungen in
seiner unmitielbaren Umgebung. An-
dere Aulgaben wie dic Ersatzicildis-
tribution werden haufig in unterneh-
mensspszifisch gewahiten und meist
sehr flachenintensiven Zentrallagsrn
iibermommen, wie bspw. von VOLKS-
WAGEN in Baunatal bei Kassel oder
von DAIMLER in Germersheim. Gré-
Bere branchenspezifische Lagistikan-
siedlungen finden sich dariber hin-
aus auch an distributicnsgetricbenen
Standorten von OEMs oder Grof-
héndiern im After-Sales-Bereich. Sol-
che Standorte zur regionalen Beliefe-
rung mit Fahrzeug-Ersatzteilen finden
sich z.B. im Raum Hamburg, Nim-
berg oder Berin. Zu den griften Neu-
ansiedlungen der letzten Jahre gehé-
ren die von RUDOLPH LOGISTIK ge-
nutzten Logistikzentren in Volkmarsen
(fiir VOLKSWAGEN) und Mamming
(fiir BMW), der Ausbau des DAIM-
LER-Logistikzentrums in  Germers-
heim sowie sin von SCHMELLECKE
fir AUDI betriebenes CKD-Lager in
Duisburg.

schnell auch auf die deutschen Auto-
bauer und deren Zulisferer auswirken
kinnen.  Nachirageschwankungen
wirken sich zwar mit cinem gewissen
Verzug, aber dennoch deutlich auf
die Logistikdienstisister aus. Vor dem
Hintergrund der Forderung nach ki
mafreundlichen  Fahrzeugkonzepten
stellen Elektro- oder Hybridiahrzeuge
wichtigs Produktneuerungen dar, die
vor allem mitteklangfristig an Bedeu-
tung gewinnen werden.
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Mit 230 Mrd. € bleibt Deutschland das groB3te
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In Deutschland fiihren die Deutsche Post DHL,
DB Mobility Logistics und Kuhne + Nagel die Rangliste an

Top 25
Deutschland
2013

1 Deutsche Post DHL (Group) (DE) . 8900 168.925 55.085
2 DB Mobility Logistics AG (Konzern) (DE) = 7.100 124.378 39.119
3 Kiihne + Nagel (AG & Co.) KG (DE) ** . 3400 10.000 17.072
4 Dachser GmbH & Co. KG (DE) *xx _ 13.092 k.A.
5 Rhenus SE & Co. KG (DE) el 2,200 k.A. kA
6 Volkswagen Logistics GmbH & Co. OHG (DF) * 1750 k.A. 197.007
7 United Parcel Service Deutschland Inc. & Co. OHG (DE) ** . 1.600 16.000 k.A.
8  Hermes Europe GmbH (DE) * . 1550 k.A. k.A.
9  DPD Dynamic Parcel Distribution GmbH & Co. KG (DE) ** . 1535 7.500 4.391
10 Panalpina Welttransport (Deutschland) GmbH (DE) ** . 1500 2.410 5.513
~ ZwischensummeTOP0. 32325 342305 318187
11 Hellmann Worldwide Logistics GmbH & Co. KG (DF) e 1335 k.A. k.A.
12 Imperial Logistics International B.V. & Co. KG (DE) el 1268 k.A. 8.120
13 Awvato (DF) © 1250 kA. 16.356
14 BLG Logistics Group AG & CO. KG (DE) e 1425 k.A. k.A.
15 Kraftverkehr —Nagel GmbH & Co. KG (DE) ** 1100 k.A. 1.670
16 Fiege Logistik Holding Stiftung & Co. KG (DE) * 1000 k.A. k.A.
17 Hamburger Hafen und Logistik AG (—HHLA) (DF) * o 92 k.A. 1.155
18 General Logistics Systems Germany GmbH & Co. OHG (—GLS) (DE) 920 k.A. 1.960
19 DSV Deutschland (DE) O 900 2.400 6.127
20 Deutsche —Lufthansa Aktiengesellschaft (DE) = 843 k.A. 30.028
21 TNT Express GmbH (DE) e 750 4.000 6.700
22 Logwin AG (LU) s 630 1.750 1220
23 Hans —Geis GmbH + Co. (DE) 625 2.972 k.A.
24 METRO Logistics Germany GmbH (D) * . 600 k.A. 46.321
25 Hapag-Lloyd Aktiengesellschaft (DE) ** . 550 k.A. 6.567
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Kontakt:
Martin Schwemmer

Nordostpark 93
90411 Nirnberg

www.scs.fraunhofer.de

Telefon +49 (0) 9 11 -58 061 - 95 60
Fax +49(0) 9 11 -58 061 - 9599

martin.schwemmer@scs.fraunhofer.de
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